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Begrussung und Einfuahrung. Schweizerische Fachstelle fiir Elektrofahrzeuge — eine
neue Abteilung beim Verband e’mobile

In den letzten Monaten haben die Medien den Elektrofahrzeugen viel Raum gegebenen und
hohe Erwartungen an die fUr die nachste Zeit versprochenen Fahrzeuge geschirt. Mit der
Elektrizitatswirtschaft, die den «Treibstoff» flr diese Fahrzeuge liefern wird, beginnen sich
neue Kreise intensiv mit Mobilitatsfragen auseinanderzusetzen und Antworten auf die vielfal-
tigen neuen Fragen zu finden. Mit seiner Fachstelle fur Elektrofahrzeuge, deren Leitung Cyrill
Deschamps am 1. Oktober 2010 Ubernehmen wird, verstarkt der Verband e’mobile seine
Aktivitaten in diesem Bereich und bietet sich den verschiedenen Kreisen als erste und neut-
rale Ansprechstelle fir Fragen zu den Elektrofahrzeugen an.

Der Verband behélt jedoch weiterhin auch die anderen Moglichkeiten im Blick, die kurz- oder
langfristig zur Senkung von Verbrauch und Emissionen beitragen. Dies zeigt die heutige Jah-
restagung, an welcher Starken und Schwéchen, Fragen und mdgliche Antworten zu ver-
schiedenen Antriebskonzepten und Treibstoffen zur Sprache kommen.

Mots de bienvenue et présentation de lajournée. Le Centre Suisse des Véhicules Elec-
triques CSVE — un nouveau département chez e’mobile

Ces derniers mois, les médias ont fait la part belle aux véhicules électriques et placé des
attentes élevées dans les véhicules du futur proche qui ont été promis. En collaboration avec
le secteur électrique, qui fournira le «carburant» pour ces véhicules, de nouveaux cercles
commencent a réfléchir intensivement aux questions posées par la mobilité et a trouver des
réponses aux diverses nouvelles interrogations. Avec son Centre Suisse des Véhicules Elec-
triques, qui sera dirigé a partir du 1*' octobre 2010 par Cyrill Deschamps, l'association
e’'mobile renforce ses activités dans ce domaine et se pose, vis-a-vis des différents acteurs,
comme le premier point de contact et un point de contact neutre pour toutes les questions
relatives aux véhicules électriques.

Mais l'association ne perd pas pour autant de vue les autres possibilités qui peuvent contri-
buer a réduire, a court ou long terme, la consommation de carburant et les émissions de gaz
polluants, comme le montre cette conférence annuelle, ou seront abordées les forces et les
faiblesses des différents concepts de motorisation et des différents carburants, ainsi que les
guestions qu'ils soulevent et les réponses susceptibles d'y étre apportées.
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Treiber und Begrenzungen der Mobilitat von Morgen

Individuelle Mobilitat scheint ein Grundbedurfnis zu sein, einzig limitiert durch die jeweils vor-
liegenden wirtschaftlichen Moglichkeiten. Der Aufschwung vieler Schwellenlander wird so zu
einer gewaltigen Zunahme der globalen Fahrzeugflotte fiihren. Unter Berlicksichtigung der
nicht-konventionellen fossilen Treibstoffe steht gentigend Energie fir diese globale Mobilitat
zur Verfiigung. Ohne politische Steuerung und gesetzliche Auflagen fuhrt diese Entwicklung
aber zu einem starken Anstieg der Emissionen von Luftschadstoffen, Treibhausgasen und
Larm. Es wird dargelegt, in welche Richtung sich unsere Fahrzeugtechnologie entwickeln
und differenzieren sollte, damit der Anteil der mobilitatsbedingten Umweltbelastung nicht
zunimmt.

Moteur et limites de la mobilité de demain

La mobilité individuelle semble étre un besoin fondamental, limité uniquement par les possi-
bilités économiques de chacun. L’essor de nombreux pays émergents va conduire a un ac-
croissement considérable du parc automobile mondial. Si I'on tient compte des carburants
fossiles non conventionnels, la disponibilité de I'énergie nécessaire a cette mobilité globale
est assurée. Sans mesures politiques et |égales, ce développement conduira a une forte
augmentation des émissions de polluants, de gaz a effet de serre et de bruit. Cet exposé
montre dans quelle direction devrait se développer et se différencier la technologie des véhi-
cules pour que I'impact de la mobilité sur I'environnement n’augmente pas.
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Starken und Schwachen des Elektroantriebes im Vergleich zum Verbrennungsmotor-
und Hybridantrieb

Verbrennungsmotoren verflgen utber substantielles Verbesserungspotenzial, wobei Hybrid-
anwendungen neue Optimierungspotenziale erdffnen. Elektromotoren erfillen sehr gut die
Leistungs- und Drehmomentbeddirfnisse im Personenwagen. Die Batterie kann den Energie-
bedarf fur beschrénkte Reichweiten abdecken (< 150 km). Hybridantriebe bieten einen L6-
sungsansatz um neue Komponenten schneller marktfahig zu machen.

Neue Energietrager bieten das Potenzial, CO2-arme Primé&renergien in den Verkehr zu brin-
gen und kdnnen zu einer stabilen Elektrizitatsversorgung beitragen.

Es braucht das Zusammenspiel mehrerer Bereiche um neue Ldsungen im Transportsektor
zu etablieren und es braucht Zeit fir eine signifikante Marktdurchdringung.

Forces et faiblesses du moteur électrique par rapport aux moteurs a combustion et
hybride

Les moteurs & combustion présentent un important potentiel d'amélioration, I'nybridation of-
frant de nouvelles possibilités d'optimisation.

Les moteurs électriques répondent trés bien aux besoins des voitures particulieres en termes



de puissance et de couple. Les batteries peuvent couvrir les besoins en énergie sur des dis-
tances limitées (jusqu'a 150 km). Les moteurs hybrides apportent un élément de solution
pour rendre les nouveaux composants plus rapidement commercialisables.

De nouveaux vecteurs d'énergie offrent la possibilité d'utiliser des énergies primaires
pauvres en CO2 pour les transports et de contribuer a la stabilité de I'approvisionnement
électrique. L'interaction de plusieurs domaines est requise pour mettre en place de nouvelles
solutions dans le domaine des transports et il faut du temps pour pénétrer significativement
le marché.
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Electrification des véhicules: quel impact sur le réseau électrique?

Le déploiement de véhicules électriques produira a la fois une augmentation de la consom-
mation d’énergie électrique et une modification du profil de charge. Dans un contexte mar-
qué par la libéralisation du marché de I'énergie électrique et les attentes environnementales
des populations, 'arrivée de véhicules électriques va nécessiter la mise en place d’une in-
frastructure « vehicle to grid » et par la favoriser la mise en place de « smart grids ».

Elektrifizierung der Fahrzeuge: Welche Auswirkungen hat dies auf das Elektrizitats-
versorgungsnetz?

Die Markteinfiihrung von Elektrofahrzeugen wird gleichzeitig eine Erhéhung des Stromkon-
sums als auch eine Anderung des Lastprofils zur Folge haben. Im Umfeld der Marktliberali-
sierung in der Elektrizitatswirtschaft und im Hinblick auf die 6ékologischen Anforderungen der
Bevolkerung, macht die Ankunft der Elektrofahrzeuge den Aufbau einer Vehicle to grid-
Infrastruktur nétig und férdert die Einfiihrung von ,Smart Grids.”
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Schwerpunkte der europaischen Forschung im Bereich der Elektromobilitat

Das Transport Research Knowledge Center (TRKC) und das 7. Forschungsrahmenpro-
gramm sind Initiativen der EU, welche Forschung im Bereich Transport koordinieren sollen.
Elektrofahrzeuge als Option? Wie kdnnen Sie diese Datenbank nutzen oder sich als For-
scher einbringen? Auf welche Unterstiitzung kdnnen Sie dabei in der Schweiz zahlen?

Les grands axes de larecherche européenne dans le domaine de I'électromobilité

Le Transport Research Knowledge Center (TRKC) et le 7° programme-cadre pour la re-
cherche sont des initiatives de I'UE qui visent & coordonner la recherche dans le domaine
des transports. Les véhicules électriques sont-ils une option? Comment pouvez-vous utiliser
cette banque de données ou y entrer en tant que chercheur / chercheuse? Quelle aide la
Suisse peut-elle vous apporter a cet égard?
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Uberblick liber die Fahrzeuge und Komponenten der Ausstellung

Die Mitglieder und Partner des Verbands e’'mobile zeigen eine ganze Palette von Fahrzeu-
gen mit alternativen Antriebskonzepten oder Treibstoffen, die fast alle bereits auf dem
Schweizer Markt erhéltlich sind. Erganzend zu den Elektrofahrzeugen sind verschiedene
Ladestationen zu sehen.

Vue d'ensemble des véhicules et des composants présentés a l'exposition

Des membres et des partenaires de I'association e’mobile présentent toute une gamme de

véhicules utilisant des concepts de motorisation ou des carburants alternatifs. Presque tous
sont déja commercialisés en Suisse. On peut aussi voir a I'exposition différentes bornes de
recharge pour véhicules électriques.
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Treibstoffe - wohin geht die Reise?

Stichworte zum Inhalt: Aus fossilen und erneuerbaren Primarenergietrdgern lassen sich ver-
schiedenste flissige und gasformige Treibstoffe herstellen — eine Ubersicht. Der heutige
Treibstoffmarkt, regulatorische Rahmenbedingungen sowie kinftige Herausforderungen und
Entwicklungen.

Carburants — ou allons-nous?

Quelgues mots-clés a propos du contenu: toutes sortes de carburants de type liquide ou
gazeux peuvent étre fabriqués a partir de vecteurs d'énergie primaire aussi bien fossile que
renouvelable — vue d'ensemble. L'orateur abordera le marché des carburants d'aujourd'hui,
les conditions-cadres en termes de réglementation ainsi que les défis et les développements
futurs.
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m-way: Die neue Plattform fur Elektromobilitat aus der Migros-Gruppe

Der steigende Energieverbrauch, die Notwendigkeit einer gesteigerten Energieeffizienz und
die wachsende Nachfrage nach sauberer Energie sind Ausloser fur grundlegende Verande-
rungen. Dabei wird die Elektromobilitat dynamische Entwicklungsstréme und neue Wert-
schopfungskreise auslésen. Die Migros sieht sich als Pionier fur Elektromobilitat fir alle
Schweizer Birger, indem sie eine Plattform und Drehscheibe fur alle relevanten Produkt-
und Serviceleistungen der Elektromobilitatswelt anbietet, eine unabhéngige Anlaufstelle fur
E-Mobilitét etabliert und sich zu dem Dienstleister fur individuelle Elektromobilitdt entwickelt.



Schwerpunkte des Markteintritts mit den Zielgruppen Unternehmen / Offentliche Einrichtun-
gen (Flotte) und Privatkunden sind u.a. die Vermietung und Verkauf von E-Bikes, E-Scooter
und E-Cars, attraktive Vermarktungskonzepte in Pilotstadten und die flachendeckende Be-
reitstellung von Servicepunkten und Schnellladestationen.

m-way: la nouvelle plateforme de promotion de I'électromobilité du groupe Migros

La consommation croissante d'énergie, la nécessité d'améliorer I'efficacité énergétique et
'augmentation de la demande pour de I'énergie propre sont a l'origine de changements fon-
damentaux. L'électromobilité va notamment déclencher des courants de développement dy-
namiques et l'apparition de nouveaux cercles de création de valeur. Migros se considere
comme un pionnier de I'électromobilité. Une électromobilité destinée a tous les citoyens
suisses, dans la mesure ol Migros a décidé de proposer une plateforme pour tous les pro-
duits et services du monde de I'électromobilité ainsi des points de contact indépendants pour
les questions relatives a ce domaine, ou elle veut aussi devenir un prestataire de services.
Les grands axes de son implantation sur le marché, ou elle a pour groupes cibles les entre-
prises / les établissements publics (parcs de véhicules) et les particuliers, sont, entre autres,
la location et la vente de vélos, de scooters et de voitures électriques, des concepts de
commercialisation attractifs dans des villes pilote ainsi que la création d'antennes de service
et de bornes de recharge rapide dans tout le pays.
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Alternative Technologien in der Praxis

Die Schweizerische Post ist der grosste Fahrzeugflottenbesitzer in der der Schweiz. Um eine
Fahrzeudflotte in dieser Gréssenordnung 6konomisch und 6kologisch optimal betreiben zu
kénnen, wird ein professionelles Flottenmanagement bendtigt, welches durch die Posttochter
Mobility Solutions AG sichergestellt wird. Wir zeigen auf, welche Anstrengungen von Mobility
Solutions in Zusammenhang mit alternativen Technologien unternommen wurden, wie der
heutige Stand ist und welcher Pfad weiter beschritten werden soll.

Dabei wird aufgezeigt wie und wann das Thema angegangen wurde, welche Entscheide
notig waren, welche Technologien eingesetzt werden, wie die Tests verlaufen sind, wie der
Stand des Roll-Out aussieht und welche weiteren Schritte angedacht sind.

Les technologies alternatives dans la pratique

C'est la Poste suisse qui détient le plus grand parc de véhicules dans notre pays. Pour pou-
voir gérer économiquement et écologiquement un parc de véhicules d'une telle ampleur, il
faut utiliser des méthodes de management professionnelles. C'est Mobility Solutions SA, une
filiale de la Poste, qui est chargée de cette gestion. L'auteur se propose de montrer quels
sont les efforts que Mobility Solutions a déployés en s'appuyant sur des technologies alter-
natives, quelle est la situation aujourd'hui et quelle voie la Poste devrait emprunter dans le
futur.

A cette occasion, l'orateur expliquera comment et quand le sujet a été abordé, quelles sont
les décisions qui ont été nécessaires, quelles sont les technologies qui sont utilisées, com-
ment les tests se sont déroulés, ou en est le déploiement et quelles sont les prochaines me-
sures prévues.
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L’énergie dans le domaine du transport urbain face au défi du développement durable

Avec l'urbanisation sans cesse croissante et 'importance des déplacements domicile-travail,
le transport urbain doit faire face a la congestion et aux co(ts environnementaux et écono-
miques engendrés. Les solutions proposées sont une combinaison de mesures incluant la
mixité fonctionnelle, l'intermodalité, et les incitations a la multimodalité. L'importance des
questions de congestion conduit souvent a traiter, dans le cadre de 'aménagement urbain,
les aspects énergétiques en deuxiéme position, comme une conséquence de la planification
des transports. Dans cet exposé, Edgard Gnansounou discute de la place des considéra-
tions énergétigues dans la planification des transports et ceci dans la perspective du déve-
loppement durable en milieu urbain.

Mit der zunehmenden Verstadterung und der Bedeutung des Verkehrs vom Wohnort zur
Arbeit ist der stadtische Verkehr mit Problemen der Strasseniberlastung und mit durch ihn
verursachten Umwelt- und wirtschaftlichen Kosten konfontiert. Die vorgeschlagenen Ldsun-
gen sind eine Kombination von Massnahmen, u.a. ein geeigneter Modal Mix, die Intermodali-
tat und die Anreize zur Multimodalitéat. Die Bedeutung der Strasseniberlastung fiihrt bei der
Transportplanung haufig dazu, die energetischen Aspekte an zweiter Stelle zu behandeln. In
seinem Beitrag diskutiert Edgard Gnansounou die Bedeutung energetischer Aspekte bei der
Planung der Transporte im Hinblick auf eine nachhaltige Entwicklung im stadtischen Bereich.
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Vers une gestion intégrée et durable du parc de véhicules de la Ville de Genéeve

Dans la protection de I'environnement et la lutte contre le changement climatique, les collec-
tivités locales, et tout particulierement les villes, ont un réle significatif & jouer.

Aprés avoir mené récemment un diagnostic qui a mis en lumiére I'état vieillissant d’'une par-
tie importante de son parc de véhicules et engins, la Ville de Genéve s’est engagée a assai-
nir sa flotte et a développer progressivement une gestion intégrée et durable de celle-ci afin
de la rendre a la fois plus rationnelle, efficace, économique et écologique.

L’objectif environnemental principal & moyen terme est la réduction de 20% des émissions
de gaz a effet de serre liées aux transports de I'administration d’ici 2020.

Hin zu einer integrierten und nachhaltigen Fahrzeugflotte fur die Stadt Genf

Im Bereich des Umweltschutzes und bei der Bek&dmpfung des Klimawandels haben die Lo-
kalbehdrden und insbesondere die Stadte eine wichtige Rolle zu spielen.

Nachdem eine Analyse vor Kurzem gezeigt hat, dass ein grosser Teil des Fahrzeugparks der
Stadt Genf uberaltert ist, hat sich die Stadt fur die Sanierung seiner Fahrzeugflotte einge-
setzt. Gleichzeitig wird ein Flottenmanagement entwickelt, um sie gleichzeitig rationeller,
effizienter, 6konomischer und 6kologischer zu machen.



Das wichtigste mittelfristige Umweltziel ist die Reduktion der Treibhausgasemissionen, die
der Verkehr der offentlichen Hand verursacht, um 20% bis 2020.

Marcel Maurer
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Mobilité et Qualité de Ville !

La ville de Sion a fait le choix de la qualité des espaces urbains afin de favoriser une nouvel-
le forme de mobilité douce en centre ville. En instaurant une zone de rencontre sur plusieurs
espaces majeurs du centre et en remodelant ses places et rues, le choix d’'une mobilité pié-
tonne ou vélo, est largement stimulé et motivant. Un concept de parkings d’échange est a
I'étude afin de garantir une bonne intermodalité avec les communes voisines et le Valais
Central. Mon propos consistera a illustrer par 'exemple cette évolution.

Mobilitat und Lebensqualitéat in der Stadt !

Die Stadt Sion hat sich entschieden, die stadtischen Gebiete aufzuwerten und eine neue
Form des Langsamverkehrs im Stadtzentrum zu férdern. Die Schaffung von Begegnungszo-
nen in verschiedenen wichtigen Teilen des Stadtzentrums und die Umgestaltung von Platzen
und Strassen animiert zum Zufussgehen und zum Velofahren. Ein Park&Ride-Konzept ist
derzeit in Abklarung, das eine gute Anbindung der umliegenden Gemeinden und des Zentral-
wallis sicherstellt. Der Vortrag zeigt diese Entwicklung an Beispielen auf.

Sion, 25.08.2010



